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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Beleuchtungseinrichtung, insbesondere Scheinwerfer Oder Scheinwerferleuchteneinheit fur Kraftfahrzeuge 

(§7) Die Beleuchtungseinrichtung weist ein Gehause (10) 
und eine eine Lichtaustrittsoffnung (12) des Gehauses 
(10) abdeckende, uber einen Halterahmen (30) am Gehau- 
se (10) befestigte lichtdurchlassige Scheibe (14) auf, wo- 
bei der Halterahmen (30) aus elastischem Material be- 
steht. Der Halterahmen (30) ist zumindest bereichsweise 
derart verformbar, daB die Scheibe (14) bei auf diese von 
auften wirkender StoRbefastung (15) unter Verkurzung 
des Halterahmens (30) in Fahrzeuglangsrichtung (44) zum 
Gehause (10) hin bewegbar ist. Der Halterahmen (30) 
weist einen zwischen der Scheibe (14) und dem Gehause 
(10) zumindest annahernd in Fahrzeuglangsrichtung (44) 
verlaufenden Abschnitt (46) auf, der wenigstens einen 
Sollverformungsbereich (52) mit gegenuber seinem ubri- 
gen Bereich geringerer Steifigkeit aufweist. Bei einem 
Aufprall einer Person auf die Scheibe (14) kann diese un- 
ter Verkurzung des Halterahmens (30) zum Gehause (10) 
hin ausweichen, wodurch Energie aufgenommen und der 
Aufprall gedampft wird. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[00011 Die Erfindung gent aus von einer Beleuchtungsein- 5 
richtung, insbesondere einem Sc heinwerfer oder eine 
Scheinwerferleuchteneinheit, fur Kraftfahrzeuge nach der 
Gattung des Anspruchs 1. 

[0002] Eine solche Beleuchtungseinrichtung ist durch die 
DE 30 01 925 A 1 bekannt. Diese Beleuchtungseinrichtung 10 
weist ein Gehause und eine eine Lichtaustrittsorfhung des 
Gehauses abdeckende und iiber einen Halterahmen am Ge- 
hause befestigte lichtdurchlassige Scheibe auf. Der Halte- 
rahmen besteht aus elastischem Material, urn eine Rastbefe- 
stigung des Halterahmens am Gehause zu ermoglichen, wo 15 
bei der Halterahmen selbst jedoch starr ausgebildet ist. 
Nachteilig bei der bekannten Beleuchtungseinrichtung ist, 
daB dicsc starr ausgebildet ist und bei ciner StoBbelastung 
die Scheibe entgegen Fahrtrichtung nicht nachgeben kann. 
Hierdurch konnen beim Aufprall einer Person Verletzungen 20 
verursacht werden. 

Vorteile der Erfindung 

[0003] Die erfindungsgemaBe Beleuchtungseinrichtung 25 
mit den Merkmalen gemaB Anspruch 1 hat demgegeniiber 
den Vorteil, daB die Scheibe bei einer StoBbelastung entge- 
gen Fahrtrichtung durch Verformung des Halterahmens 
nachgeben kann, wodurch der Aufprall einer Person ge- 
dampft wird und unter Umstanden Verletzungen vermieden 30 
werden konnen. Das Gehause und die Scheibe konnen dabei 
von bekannten Scheinwerfem ubemommen werden und es 
braucht lediglich ein entsprechend verformbarer Halterah- 
men vorgesehen zu werden. 

[0004] In den abhangigen Anspriichen sind vorteilhafte 35 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der erfindungsgema- 
Ben Beleuchtungseinrichtung angegeben. Durch die Ausbil- 
dung gemaB Anspruch 2 steht ein ausreichender Verfor- 
mungsweg am Halterahmen zur Verf iigung. Durch die Aus- 
bildung gemaB Anspruch 3 ist eine definierte Verformung 40 
des Halterahmens sichergestellL 

Zeichnung 

[0005] Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der 45 
Zeichnung dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. Es zeigen Fig. 1 eine Beleuchtungsein- 
richtung in einer Vorderansicht und Fig. 2 die Beleuchtungs- 
einrichtung in einem vertikalen Langsschnitt entlang Linie 
II-n in Fig. 1 . 50 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

[0006] In den Fig. 1 und 2 ist eine Beleuchtungseinrich- 
tung fiir Kraftfahrzeuge dargestellt, die insbesondere ein 55 
Scheinwerfer oder eine Scheinwerferleuchteneinheit ist und 
im Frontbereich des Kraftfahrzeugs angeordnet ist. Die Be- 
leuchtungseinrichtung weist ein topffdrmiges Gehause 10 
auf, das an seiner Vorderseite eine Lichtaustrittsoffhung 12 
aufweist. Das Gehause 10 besteht vorzugsweise aus Kunst- 60 
stoff und ist durch SpritzgieBen hergestellt. Die Licht aus - 
trittsoffnung 12 ist mit einer lichtdurchlassigen Scheibe 14 
abgedeckt. Die Scheibe 14 kann aus Glas oder Kunststoff 
bestehen und zumindest im wesentlichen glatt ausgebildet 
scin oder bcrcichswcisc optischc Profile aufweiscn. Im Gc- 65 
hause 10 ist wenigstens ein Reflektor 16 mit einer diesem 
zugeordneten Lichtquelle 18 angeordnet Durch den Reflek- 
tor 16 wird von der Lichtquelle 18 ausgesandtes Licht re- 



flektiert, das durch die Scheibe 14 austritt. 
[0007] Im Gehause 10 konnen wie in Fig. 1 dargestellt 
inehrere Reflektoren 16 nebeneinander oder ubereinander 
angeordnet. sein, die fur unterschiedliche Licht- unnVoder Si- 
gn alfunktionen dienen. Die Lichtfunktionen, fur die der 
Scheinwerfer dienen kann sind beispieisweise Abblendlicht, 
Fern licht. oder Nebellichu Die Signalfunktionen konnen bei- 
spieisweise Blinklicht oder Begrenzungslicht sein. In seiner 
Riickwand 20 kann das Gehause 10 wenigstens eine Off- 
nung 22 aufweisen, die mit einer Kappe 24 verschlieBbar ist 
und durch die die wenigstens eine Lichtquelle 18 fur einen 
Austausch zuganglich ist. Das Gehause 10 der Beleuch- 
tungseinrichtung ist starr mit einem Teil der Kaij?6sserie des 
Kraftfahrzeugs oder mit einem Tragerelement des Kraft- 
fahrzeugs verbunden. 

[0008] Die Scheibe 14 ist iiber einen diese umgebenden 
Halterahmen 30 mit dem Gehause 10 fest verbunden. Der 
Halterahmen 30 besteht vorzugsweise aus elastischem 
Kunststoff und kann durch SpritzgieBen hergestellt werden. 
Der Halterahmen 30 weist an seinem Vorderrand einen um- 
laufenden Flansch 32 auf, in dem eine nach vome offene 
Ringnut 34 ausgebildet ist. Die Scheibe 14 weist einen die 
Lichtaustrittsdffnung 12 des Gehauses 10 uberdeckenden 
Hauptbereich 36 auf, durch den von der Lichtquelle 18 aus- 
gesandtes und vom Reflektor 16 reflektiertes Licht hin- 
durchtritt. An den Hauptbereich 36 anschlieBend und diesen 
umgebend weist die Scheibe 14 einen zum Gehause 10 hin 
abstehenden Rand 38 auf, der in die Ringnut 34 des Halte- 
rahmens 30 eintaucht Die Scheibe 14 ist iiber ihren in die 
Ringnut 34 eintauchenden Rand 38 fest mit dem Halterah- 
men 30 verbunden, beispieisweise mittels in die Ringnut 34 
eingebrachtem Klebstoff, mittels deren Rand 38 ubergrei- 
fender Halteklammern 40, mittels am Halterahmen 30 ange- 
ordneter Rastarme oder auf andere Weise. 
[0009] Das Gehause 10 weist an seinem die Lichtaustritts- 
offhung 12 umgebenden Vorderrand ebenfalls eine nach 
vorne offene Ringnut 42 auf. Der Halterahmen 30 weist zum 
Gehause 10 hin an seinen Flansch 32 anschlieSend einen zu- 
mindest annahernd entlang Fahrzeuglangsrichtung 44 ver- 
laufenden Abschnitt 46 auf, der mit seinem hinteren Rand 
47 in die Ringnut 42 des Gehauses 10 eintaucht. Der Halter 
rahmen 30 ist iiber seinen in die Ringnut 42 des Gehauses 10 
eintauchenden Rand 47 fest mit dem Gehause 10 verbunden, 
beispieisweise mittels in die Ringnut 42 eingebrachtem 
Klebstoff, mittels dessen Rand 47 iibergreifender Halte- 
klammern 48, mittels am Halterahmen 30 oder am Gehause 
10 angeordneter Rastarme, die am jeweils anderen Teil Ge- 
hause 10 oder Halterahmen 30 einrasten, oder auf andere 
Weise. 

[0010] Der Halterahmen 30 ist zumindest bereichsweise 
der art elastisch verformbar, daB die Scheibe 14 bei auf diese 
in Fahrzeuglangsrichtung 44 entgegen Fahrtrichtung wir- 
kender StoBbelastung unter Verkiirzung des Halterahmens 
30 zum Gehause 10 hin bewegbar ist. Dabei ist der Ab- 
schnitt 46 des Halterahmens 30 zumindest iiber einen Teil 
des Umfangs des Halterahmens 30 elastisch verformbar, 
derart, daB die Bau lap^e d&s Halterahmens 30 in Fahr zeug- 
langsrichtun g 44 verkurzt wird. E s kann vorgesenen sein, 
datf aer Abschnitt 46 iiber den gesamten TJmfang des Halte- 
rahmens 30 elastisch verformbar ist oder nur in einem oder 
mehreren Teilbereichen des Umfangs des Halterahmens 30. 
Es kann vorgesehen sein, daB der Abschnitt 46 in einem un- 
teren Umfangsbereich und in seitlichen Umfangsbereichen 
des Halterahmens 30 elastisch verformbar ausgebildet ist 
und in einem gcgcnubcrlicgcndcn obcrcn Umfangsbereich 
mit groBerer Steifigkeit ausgebildet ist. Der Abschnitt 46 des 
Halterahmens 30 weist dabei vorzugsweise in seinem unte- 
ren Umfangsbereich eine groBere Lange in Fahrzeuglangs- 

BEST AVAILABLE COPV 



10062735A1J_> 



DE 100 62 735 A 1 



3 



richtung 44 auf als in seinem oberen Umfangsbereich. Hier- 
durch ergibt sich eine geneigte Anordnung der Scheibe 14, 
wie dies ubticherweise auch vorgesehen ist. Bei einer StoB- 
belastung der Scheibe 14 von auBen in Pfeil richtung 15 wird 
der Halterahmen 30 mil dieser in seinem unteren Um fangs- 5 
bereieh zurn Gehause 10 hin bewegt und schwenkt um sei- 
nen oberen steiferen Umfangsbereich naherungsweise um 
eine Schwenkachse 31. 

[0011] Um eine definierte Verformung des Abschnitts 46 
des Halterahmens 30 sicherzustellen sind ein oder mehrere 10 
Sollverformungsbereiche 52 vorgesehen, die insbesondere 
als Sollbiegestellen ausgebildet sind. Die Sollverformungs- 
bereiche 52 weisen gegeniiber den iibrigen Bereichen des 
Abschnitts 46 eine geringere Steifigkeit auf, wozu die Soll- 
verformungsbereiche 52 eine verringerte Wandstarke auf- 15 
weisen. Die Sollverformungsbereiche 52 verlaufen in Um- 
fangsrichtung uber den Umfangsbereich des Abschnitts 46, 
in dcm dicscr clastisch vcrformbar scin soli, bcispiclswcisc 
wie in Fig. 1 dargestellt in einem unteren Umfangsbereich 
und in seitlichen Umfangsbereichen des Halterahmens 30. 20 
Es sind vorzugsweise mehrere in Fahrzeuglangsrichtung 44 
zueinander beabstandete Sollverformungsbereiche 52 vor- 
gesehen. Bei der elastischen Verformung des Halterahmens 
30 knickt der Abschnitt 46 in den SoU verformungsbereichen 
52 ab und wird aufgefaliet, wodurch der Abschnitt 46 in 25 
Fahrzeuglangsrichtung 44 verkiirzt wird. Es kann vorgese- 
hen sein, daB der Abschnitt 46 bereits in seinem unverform- 
ten Ausgangszustand bereits wenigstens eine Auffaltung 54 
aufweist, die bei der Verformung des Halterahmens 30 star- 
ker zusamrnengefaltet wird. Alternativ kann der Abschnitt 30 
46 des Halterahmens 30 zunachst zumindest annahernd 
eben ausgebildet sein und erst bei dessen Verformung die 
Auffaltung 54 entstehen. Der Abschnitt 46 kann als Sollver- 
formungsbereich 52 auch einen Faltenbalg aufweisen. Bei 
der Verformung des Abschnitts 46 wird Energie aufgenom- 35 
men, so daB ein Aufprall auf die Scheibe 14 gedampft wird. 
[0012] In Fig. 2 ist der Halterahmen 30 mit der Scheibe 14 
mit durchgezogenen Linien in einer Ausgangsstellung dar- 
gestellt und mit gestrichelten Linien in der verformten Stel- 
lung nach einer StoBbelastung der Scheibe 14. Vorzugs- 40 
weise ist der Halterahmen 30 derart ausgebildet, daB sich 
dessen Abschnitt 46 nach einer Verformung infolge einer re- 
lativ schwachen StoBbelastung der Scheibe 14 wieder zu- 
mindest annahernd in seinen Ausgangszustand zuriick ver- 
formt. Es kann auch vorgesehen sein, daB der Abschnitt 46 45 
des Halterahmens 30 bei einer starken StoBbelastung der 
Scheibe 14 zunachst elastisch verformt und dann plastisch, 
das heiBt bleibend verformt oder bricht. 
[0013] Es kann vorgesehen sein, daB der Abschnitt 46 des 
Halterahmens 30 uber seinen Verlauf in Fahrzeuglangsrich- 50 
tung 44 eine veranderliche Steifigkeit aufweist. Insbeson- 
dere kann vorgesehen sein, daB die Steifigkeit des Ab- 
schnitts 46 zum Gehause 10 hin zunimmt. Dies kann er- 
reicht werden, indem der Abschnitt 46 mehrere Faltungen 
54 in Fahrzeuglangsrichtung 44 hintereinander angeordnet 55 
sind, die unterschiedliche Steifigkeiten aufweisen. 
[0014] Der wenigstens eine Reflektor 16 ist irn Gehause 
10 mit ausreichendem Abstand von der Scheibe 14 angeord- 
net, um die erforderliche Verkiirzung des Abschnitts 46 des 
Halterahmens 30 in Fahrzeuglangsrichtung 44 zu ermogli- 60 
chen, ohne daB die Scheibe 14 am Reflektor 16 zur Anlage 
kommt wodurch eine Verkiirzung der Baulange der Be- 
leuchtungseinrichtung behindert wiirde. 
[0015] Der wenigstens eine Reflektor 16 ist mit Abstand 
zu den Wandungcn des Gehauses 10 angeordnet, um cine 65 
Verstellung des Reflektors 16 im Gehause 10 zu ermogli- 
chen. Es kann vorgesehen sein, daB am Halterahmen 30 eine 
nach innen ragende Abdeckblende 56 angeordnet ist, durch 



die ein zwischen dem Reflektor 16 und deni Gehause 10 
vorhandener Spalt zumindest teilweise verdeckt wird. Die 
Abdeckblende 56 kann uber einen Teil des Umfangs oder 
den gesamten Umfang des Halterahmens 30 verlaufen. Die 
Abdeckblende 56 kann am Abschnitt 46 des Halterahmens 
30 angeordnet sein oder wie in Fig. 2 dargestelli am vorde- 
ren Endbereich des Halterahmens 30. Die Abdeckblende 56 
kann einstuckig mit dem Halterahmen 30 ausgebildet sein 
oder als separates Teil mitdiesem verbunden sein. Das Hal- 
teelement 30 und/oder die Abdeckblende 56 kann auf seiner 
Innenseite reflekuerend beschichtet sein, um diesem ein 
ahnliches Erscheinungsbild wie dem Reflektor 16 zu geben. 
[0016] Alternativ oder zusatzlich kann am Halterahmen 
30 auch ein nach auBen ragendes Dichtelement 58 angeord- 
net sein, durch das ein zwischen dem Scheinwerfer und an- 
grenzenden Teilen des Kraftfahrzeugs, beispiels weise Ka- 
rosserieteilen 60 und/oder einem StoBfanger 62, vorhande- 
ner Spalt zumindest teil wcisc vcrschlosscn wird. Das Dicht- 
element 58 kann einstuckig mit dem Halterahmen 30 ausge- 
bildet sein oder als separates Teil mit diesem verbunden 
sein. Das Dichtelement 58 ist vorzugsweise elastisch ver- 
formbar ausgebildet, um den Spalt zu den angrenzenden 
Teilen sicher und auch bei unterschiedlicher Breite zu ver- 
schlieBen. 

Patentanspriiche 

1. Beleuchtungseinrichtung, insbesondere Scheinwer- 
fer oder Scheinwerferleuchteneinheit, fur Kraftfahr- 
zeuge, die ein Gehause (10) und eine eine Lichtaus- 
trittsoffhung (12) des Gehauses (10) abdeckende, uber 
einen Halterahmen (30) am Gehause (10) befestigte 
lichtdurchlassige Scheibe (14) aufweist, wobei der 
Halterahmen (30) aus elastischem Material besteht, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Halterahmen (30) zu- 
mindest bereichsweise derart verformbar ist, daB die 
Scheibe (14) bei auf diese von auBen wirkender StoB- 
belastung (15) unter Verkiirzung des Halterahmens 
(30) in Fahrzeuglangsrichtung (44) zum Gehause (10) 
hin bewegbar ist. 

2. Beleuchtungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Halterahmen (30) einen zwi- 
schen der Scheibe (14) und dem Gehause (10) zumin- 
dest annahernd in Fahrzeuglangsrichtung (44) verlau- 
fenden Abschnitt (46) aufweist, der zumindest be- 
reichsweise elastisch verformbar ist. 

3. Beleuchtungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Halterahmen (30) 
wenigstens einen Sollverformungsbereich (52) mit ge- 
geniiber seinem iibrigen Bereieh geringerer Steifigkeit 
aufweist. 

4. Beleuchtungseinrichtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB der wenigstens eine Sollverfor- 
mungsbereich (52) durch eine Querschnittsverringe- 
rung des Halterahmens (30) gebiidet ist. 

5. Beleuchtungseinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Abschnitt 
(46) des Halterahmens (30) auffaltbar ist. 

6. Beleuchtungseinrichtung nach einem der vorstehen- 
den Anspruch e, dadurch gekennzeichnet, daB der Hal- 
terahmen (30) in einem Umfangsbereich des Gehauses 
(10) unter elastischer Verformung verkurzbar ist und in 
einem diesem gegenuberliegenden Umfangsbereich 
eine groBere Steifigkeit aufweist. 

7. Beleuchtungseinrichtung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Halterahmen (30) bei der Ver- 
kiirzung von dessen elastisch verformbarem Umfangs- 
bereich um seinen gegenuberliegenden steiferen Um- 
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fangsbereich verschwenkt wird. 
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